MARKLIN Hﬂ@

GEBR.MARKLIN&CIE.£!-GOPPINGEN/WURTT. GERMANY

3032




Tenderlokomotive 3032
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Tank Engine No. 3032

1. Reversing. Quickly pressing the speed controller knob on the MARKLIN transformer will reverse
the engine, so fhat 1t will run backwards. It is advisable fo set the controller knob on the trans-
former to “0" before reversing, as doing so will ensure the cngine reversing as it should. The

Where To Tubricate the armalure bearings

Palier d'essieux (point de graissage)

Puntos de engrase de los ejes

Punio di lubrificozione del supporto dell'indotto
Ankarlagrens smérjstélien

Smorested — ankerleje

Smeerplaats ankerloger

Q Schmierstelle Ankerlager

N\ Where 7o Tobricale The armature bearings
Palier d'essieux (point de graissage)
Punto de engrose de los cojinetes del inducido
Punto di lubrificazione del supporto dell'indotto
Ankarlagrens smérjstllen
Smerested — ankerleje
Smeerplaats ankerlager

reversing swilch can also be operated by hand, the lever for doing so projecting from the water

fank on the righthand side.

The lacomotive will reverse itsclf automatically of high speed if the voltags in the lighting mains
in that case the reversin be tightened a little, taking

The locomotive will not reverse at all if the

— see Point 4), and
ush springs lightly by a pencil or screwdriver. If the engine then runs, the brushes
Gre sticking in their holders. Cloan the holders, and the engine will then ogain run perfectly.
If the brushes are worn, replace them by new ones — No. 60030.



3. Lubrication. We advise lubricating the armature bearings (see figs, 2 and 3) and also the gear
running o lifle while, faking the engine cosing off for the
W i gl psegt Tl
fo any bearing. Over.ctiing J couses o fiim of dirt 1o
oy We recommond MARKLIN 7199 lubricating. oit
o winter drade car engine oil; edible oil, 1 &, salad ofl, must not be vsed on any account. The
bsurmg i mentioned must b lubricated again afler the engine hos run for & fime.

Taking off the engine casing. The screw holding the engine cosing is in the steam dome on
Tre bens: o eong
5. Changing Lomp Bulbs. Defective lamp bulbs can easily be changed (No. 60010) affer remov.
ing the engine casin

( Fig. }Schm:ets!ellen von unfen

N4 [ubricating points from underneath
Plan de graissage de la locomotive vue de dessous
Punios de engrase de la parle inferior

Punti di lubrificazione dal di sotto
Sméristallena sedda underifrdn

Smoresteder underneden
meerpunten aan onderkont

. Adharing Tyros. The angine is provided wih two adhering tyres fo increase it tractive effor,

and they may want renewing affer running a long fime; this can be done as follow:

a] Remove the hexagon shouldered screws fixed in the two dr.vmg hesls with adhsrmg tyres.

b) Take off the tyres with a pair of fweezers,

) Clean the wheels ond then Tt new adhering tyres 7154, making sure that they fit in the grooves
properly and are not twi

o) Replace the hexagon shouldered screws.

7. The colloctor shoa sliding contact must b kept clean, and should be polished with fine emery
aper if necessary, though be careful not fo o any dist fall nto the engine when doing ihis

[F'he siiding confuct should become worn affer running a long fime it can be removed simaly by

{king out The scrow shown n fig. 4 and. roplacad by @ new contact No. 7173 squally scsily.
hen placing the new shoe in px e careful about the correct posifion of the contact

plates

8. Couplings. The couplings can be checked by the No. 7001 coupling gauge.

Locomotive-tender 3032

1. Inversion du sens de marche. Une bréve pression sur le bouton du ransformateur MARKLIN

inverse le sens de marche de la locomotive. Un fonctionnement impeccable de la télécommande

sera oblenu 31 le bauton du fransformatour est réglé au préabie sur la position udx. Une moreite

disposée sur le cote la locomotive permet une action manueHe sur I'inverseur.

51 T tension du secteur et 1rop Elovae, o peul Observer I phénomene d'autocommande. Pour

y remédier, il suffit de lendre légérement le ressort de rappel de I verseur apres avoir démonté

fs locomofiye (vor

actions sur le

de rappel. Bour rég\er la tension du ressort de rappel il convient de
rochet a la réglette de commande e faire lourner le crochet dans \e sens adéqual; aprés

Crebction G o tonsion I T e e fo 12 (Fig- 1).

2. Balais, Les bolais, oppliqués conire le collecteur par des ressorts, doivent assurer un bon

contact électrique. [l peut arriver que la locomotive, placée sur la voie, ne marche pas; régler
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I " colleetest & Izaide d'un croyon ov d
'Ta’ locometive (Voir & 4). St o locomotive se mef e
e e oot dims Jeors logerments ¢ Sulite de nettoyer cos Iogements pour

obtenir un fonctionnement impeccable de la locomotive. Remplacer les balais usés par des
balais nevfs No. 60030,

3. Graissage, Nous conseillons do graisser les paliers d'induit aprés quelaue fomps de fonc.
Tionnement (Voir figure 2-3). Pour y avoir accés il faut démonter lo caisse de la locomotive

(Voir § 4]. Il faut en oufre graisser les paliers des P fetios sur o figure 4, Amener une o

deux gouttes d'huile sur chaque palier; un graissage excessif nuit a nctionnement de

lacamolive, par suite de formation de cambouis, Nous conscilions “Vemplon d'huile MARKLIN

7199 ou d'auto (huile d'hiver] comme lubrifiani; I'emploi d'huile de foble est @ proscrire

Procéder & un fel graissage d infervalles réguliers.

4. Démontage du corps de la locomotive. La vis de fixation du corps de la locomotive est située

dons le déme de prise de vapeur.

5. Romplacement des ampoules des phares. Il est facile de procéder au remplacement de I'am-

poule défectucuse 60010 aprés avoir démonte la caisse.

6, Bandages adhérants, Deur roues motrices sont équipées do bondages adhérents. Pour rem-

Placer ces bandages i f

o] Demonter les vi & ete hexugunnle des roues squipées de bandages adhérents.

les bandages usés o [aide de pinceles

& Momee o suain Sandoges No. 7154 anies neftoyage des roves; veiller @ co que les

bandages soient correctement infrodaifs dans la rainure prévue

d) Remonter les vis G féie hexagonale.

7. Frofteur. Lo frotlcur doii éire moinieny en parfoit étot de proprels

oyer @ I'gide de papier émeri fn on vellont o ce aue lo poudre ¢ énerl ne tombe
remplacer le frottcor s, 1 suliit de. défoirs 1o vis monlrée sur 1o
Hrottece neuf No. 7173. Lors dy montage 1 faut

o temps en temps il

8. Crochers dattelage. Los crochels d'alfeloge peuvent éire réqlés & l'aide de la jouge n* 7001,
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Locomotora-ténder 3032

1.° Conmutacién de la marcha hacia

de regulacion de marcha del transformador MAI

Ia_locomotora. en morcha arantizar una con

colocar el botén de regulacién del fransformador sobre el “0 antes de proceder
la pa{anm e tanmracion menoel sole

adelante en marcha atrés. Oprimiendo un instante el boton
se conmuta la marcha hacia adelante de

mbrad 2 demasiodo alia, la maquing cambiarg sola do sonido
cha velocidod. En este caso y despues de ¢ “desmontado la
S ol mosilo antagonsia el nierruptor

umentar o roduci la tension de dicho muelle
cursor , en conformided con aguello, se combio posicion del 9
muelle. Una vez efectuada la co aprelara de nuevo el oo e 11
5 Eaaabillas, Lo ascobillas se aplican con los mueliss al colector, ob:evvando que se produzca
buen confacio. S1 no se moviera [9 locomel el transformador de
entregar una tension media, colocar la locomofora sobre la via (desru s de haber
Torniflado la Cajo — véase lo:
destorlladr. Si ontonces s¢ pone en movinients lo locomofera, las guias habian refenido los
illas. Limpiandolas se obfiene un funcionamiento impecable de la méguina. Los escobillas
mgusmdus Glhon sustituirse por muevas del n. 40 030.

° Lubricacion. és de un corlo periods de funcignamiento recomendamos I lubricacion
Se Tosmearinencs dermduudo (véanse figs. 3] y de los ruedas dentadas del mecanismo
(véase el punto 4.°]. és so engrosardn \os toiincles de sie morcados con flochas en 1o
Feoie &' envcta’ (owv SN solo se pondran otas de aceile, Todo exceso de aceite produce
o Capa de Suciedbd qus do. upar 4 frasto e funcionamiento. Para la lubricacién re-
o mcnmes cmplear ockits MARKLIN 7199 o el de inviero para guiomviles, nonca aceife de
mesa La Tubricacion de los mencionados coiineles se repelira despuds de algon fiempo de
funcionamiento de la locomotora

ancho del




* Desmontaie do la cal do o locomotora, €1 fornillo de sujecicn de la cojo 56 encuenira cn
15 copula 6 domo ds vapor de la caidera de

5. Cambio de lémparas eléctricas. Una vez auitoda la caio de la locomoloro, se combia facil-
menfe la lémpara eléctrica defectuosa por ofra del numero

6.2 Aros do adherencia. Fara aumentar |0 fuerza de traccién, so equipa la locomolora con dos
aras rencia, que s cambiardn después de mucho fismpo. e funcionamiento. Modo
sustituir los aro

o) Quilgr fos | kzrchs do cabeza hexagonal y aditamento de los dos ruedos motrices con aros

de adher:
5] Relirar con una pinza los aros de adherenci
&) Despucs de impiodas bien las ruedas, colocar los nvevos aros de adnesion del nimero 7154,
goniendo cuidado qus queden bien aplicados a la garganta sin forcerse en ningon sifio.
d) Alorillar de nvevo los fornillos de cubexu ‘exagonal adherencia
7.° Pa E\ pre estord muy limpio. En caso de necesidad s friccionard, eventual-
Trenter ton pape] emeril de grane fino, impidiendo aue ¢! polvo calga. dentro de Ia
moforé. Si s¢ hubiera Gesgostado ol patin, despues de mucho tiem onctonanonte, %50
> que desmeniarse qultando el fornillo que se ve en lo figura 4 v susiuirlo por oiro ucvo

el imere T8, B uevo e colocord. observande que 105 placas de coniacio estén bien
orientadas y ocupen 1o postcion exacia
8.° Enganches. Los enganches pueden comprobarse con el calibre 7001,

Locomotiva-tender 3032

1. Inversione del senso di marcia. Mcdionte una breve rr&ssmm‘ sul pulsante di comando del
iasformatore MARKLIN si inverte il senso di marcia della locomotiva: Per assicurare una per-
o nsigliabile di mettere il pulsante di comando del frasformatora sulla

0", pri essere azionato anche a mano; la
FSheiitvg levelte sporge dal lafo Gesiro fuort della cisterna del'ecaua.

10

Se la_tansions della reterluce fosse Iroppo alia, lo macchina, correnda veloss, scalia aulo-
maticamente. In questo caso, dopo aver follo i munceno dolia macchina (vedi punto 4) lendere
e e T imo el e s invece la tensions Gelld rete-luce fosse
troppo bassa, lo direzions @ della mocchina non premendo il pulsante di
omando el trasformatore; in questo coso la tensione della molletta d richiamo. el relais
Jove sssere diminuita. aggiore o minare lensione dalla molletta & hecessorio svitare
o d' ¢, comblare adeguataments Tattacco del goncio. Dopo

ehtettuata o retfifica Gella fensione della malletio, awirare nuovamente o vie. (Fig. 1

2. Spazzol spgzzols fonno prossione sul colletiore mediants lo apposite molietts o debbono

bent aderire, Se o locomotva non partisse s raccomanda i regolare i Trastormatore su- ung

fensione media posando quindi o lo comotiva s opo aver folto il mantello — vedi
oppure un cacciovito promare un poco sulle mollelte delle

ol Syl Bt A eisdgh d b neile apposite guide. Rip:

lendo le guide delle spazzole i offiene una marcia perfelta della macchina

Quando I spazzole sono_ consumale esse debbono csser sosttuite con delle nuove spazzole

3. ione. Dopo breve funzi i lubrificare i supporti dell'indotto
(vedi in g. 2 € 3] e delle ruote motrici. A questo scopo u:mrre togliere il mentello della loco-
mnh u%ved\ punto 4). Inoltre sono da olearsi i supporti degli ossi indicati con freccie nell
ogni punto da elea e non si devono mettere pib di 1-2 gocce olio. Una maggiare
[ Bifcomioss pramuce a dormasione d s Sirto 31 sbaicls che Sus.arowveare der drsibi o

me mbnhmme Folio MARKLIN 7199 oppure olio invernale
per_autor nessun caso si deve usare olio commestibile. Dopo un cerfo periodo di
corsa @ uh\e ripetere la \ubnf\(az\one come indicato.

4 Smantaggio del mantello della locomotiva. La vite di fissoggio del mantello si trova nella
cupola sopra la caldaia della macchin

5. Cambio della lampadina. Dopo aver folto il mantello della locomofiva si pud facilmente
cambiare la lampadina usata 60010.

n
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Tenderlokomotiv 3032
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de geleiders heen en weer kunnen gaan. Zijn de borstels biina opgesleten, dan moeten zij door

nieuwe borstels 60030 worden vervangen.

3. Smering. Het verdient canbeveling nao kort gebruik de lagers van het anker te smeren (zie

fig. 2 en 3), alsmede de lagers van de tussenraderen. Hiervoor moet de kap worden verwijderd

{zie punt 4). Bovendien moeten, minder dikwijls, maar toch van tijd tot tijd, de in fig. 4 met

piilen gemerkte lagers een druppeltje olie hebben. leder lager mag niet meer dan 1-2 druppels

olie hebben; overdadig smeren veroorzaaki storingen door de vorming van een laag vet met

vuil. Als geschikte olie kunnen wij aanbevelen de MARKLIN-smeeralie 7199 of winter-auto-olie,

terwijl beslist nooit sla- of bakolie mag worden gebruikt, Bovengenoemde lagers moeten van

tijd tot tijd opnieuw gesmeerd worden.

4. Demontage van de locomotiefkap. De schroef, waarmede de kap zit bevestigd, vindt men

midden op de ketel in de stoomdom van de machine.

5. Vernieuwing van het lampje. No verwijderen van de locomotiefkap kan een eventueel defect

lampije gemukieiiik door een nieuw lampje 60010 worden vervangen.

6. Antislipbanden. Om de trekkracht van de locomotief te verhogen, ziin twee wielen voorzien

van antislipbanden, welke zeer lang mee kunnen, maar toch van tijd tot tijd moeten worden

vernieuwd. Verwisselen van de banden:

u} De zeskantige drijfstangschroeven van de wielen, waarop de banden zitten, losschroeven.

b) Met een pincet de oude antislipbanden eraf nemen.

¢/ Na de wielen schoongemaokt te hebben, nieuwe antislipbanden 7154 omleggen. Goed er op
letten, dat ze precies in de wielgroef liggen en niet gedraaid zitten.

d] De zeskantige schroeven weer vastzetten. .

7. Sleepcontact. De sleepschoen moet altijd schoon zijn. Eventueel met fiin schuurpapier af-

schuren, echter goed oppassen, dat er geen schuursel in de machine valt. Mocht na lan e-

bruik de sleepschoen zijn versleten, dan kan eenvoudig door het losdraaien van de in ?I;}'QA

zichtbare schroef het sleepcontact door een nieuw [no. 7173) worden vervangen.

Bij gel" vastschroeven van de nieuwe sleper moet er op worden gelef, dat het contactplaatie

goed ligh.

8. Kgppelingen. De koppelingen kunnen met de koppelingsmal 7001 geconiroleerd en bijgesteld

worden.
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