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mnrn__manc*&m wmnmmnr_._:_..m::uc stellen, Ist die Spannung des Lichtnetzes zu hoch, so
schaltet die Maschine bei schneller Fahrt von selbst um. In diesem Falle ist nach Abnahme des
Gehéuses (siehe Punkt 4) die Schalischieberfeder etwas mehr zu spannen. Ist die Spannung des
Lichtneizes zu niedri ; S0 wechselt die Lokomotive beim Auslésen der Uberspannung die Fahrt.
richtung nichf. Die pannung der Schalischieberfeder muB vermindert werden, Das Spannen
geschieht durch _a_.nm.: und dus Entspannen durch Verléingern der Schalischicberfeder, Im letzte-

ren Falle werden, wie aus Figur 1 ersichilich, mit einem kleinen Schraubenzicher 2-3 Win-
m....:mm: der Feder etwas gedehnt. Zwei dieser Federn liegen der Lokomotive als Ersatz bei.
Bei _Funkenbildung an den Kontakien des Unterbrecherschalters wird ein Nachjustieren der
Kontakifeder nétig. Mit einer am freien Ende der F

druck geiindert werden (siehe Fig, 2).
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in den Fihrungen. Durch Reinigen der Birstenfihrungen kann ein einwandfreier Lauf dei
Maschine erzielt werden.

Durch zu starke Spannung der Biirstenandrickfedern wird der Kollektor des Motors abge-
bremst. Zu geringe Spannung der Federn bewirkt hohen Ubergangswiderstand zwischen Biirste
und Kollektor. Gegebenenfalls mufl die Spannung der Birstenandriickfedern verringert oder
erhéht werden. Abgenitzte Birsten sind durch neue Biirsten 60 030 zu ersetzen.

3. Schmierung. Nach etwa 40 Sturiden Laufzeit oder nach ldngerem Lagern empfehlen wir die
Schmierung der Ankerlager und der Lager der Getrieberdder. Hierzu ist das Gehduse der
Lokomotive abzunehmen (siehe Punkt 4). AuBlerdem sind die in Fig. 3 mit Pfeilen gekennzeich-
neten Achslager zu élen. Auf eine Lagerstelle darf nicht mehr als 1 Tropfen Tl gegeben werden,

Als Schmiermittel empfehlen wir MARKLIN-Schmierdl 7199 oder Winterautodl. Auf keinen Fall
darf Speised| verwendet werden.

4. Demontage des Lokomotivgehduses. Zur Abnahme des Gehéuses missen die in Fig. 3 ge-

zeigten Gehdusebefestigungsschrauben entfernt werden. Zuvor ist jedoch die vordere Kupplung
und das vordere Laufgestell abzuschrauben.

5. Auswechseln der Glihlampe. Nach Abnahme des Lokomotivgehduses (siehe Punkt 4) ist die
Glihlampe zugdinglich. Sie kann durch eine neue der Nr. 60 010 ersetzt werden.
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6, Haftreifen. Zur Erhshung der Zugkraft der Lokomotive ist diese mit 2 Haftreifen ausgestattet.

Auswechseln der Haftreifen: ;

a) Sechskantansatzschrauben an den mit Haftreifen versehenen Treibrédern enifernen,

b} mit einer Pinzette Haftreifen abziehen,

¢) nach Reinigen der Rader neue Hafireifen 7153 aufziehen, darauf achten, daB diese in der
Rille gut anliegen und nicht verdreht sind,

d) Gestdnge mit Sechskantansatzschrauben wieder befestigen.

7. Schleifer. Die beiden Schleifschuhe miissen gegeniber den Spurkrénzen der Lokomotivireib-
rdder etwa 2 mm Uberstehen, damit sie auf den Punkikontakten der Gleisstiicke mit gentigendem
Druck aufliegen. Gegebenenfalls sollten die Schleiferfedern mit einer Flachzange oder Pinzette
nachgespannt werden (Fig. 4).

Abgeniitzte Schleifer kénnen nach Entfernen der Befestigungsschraube abgenommen und durch
einen neuen in_ enisprechender Weise ersefzi werden, Beim Einsetzen des neuen Schleifers 7175
ist auf die richtige Lage der Kontaktplatte zu achten.

8. .M_cu_u__._:m. Die Héhe der Kupplung am Tender kann mit der Kupplungslehre 7001 kontrolliert
werden.

9. Einrichtung zur Raucherzeugung. Der im Schornstein der Lokomotive eingesetzten Vorrichtung
zur mn_._n:m_,um_._mﬂ__:m wird Uber eine Kontakifeder der Fahrstrom zugefiihrt. Dieser bewirkt Gber
die eingebaute Heizwende! das Verdampfen des in der Verrichtung eingefillien Dampfsles. Die
Fillung soll nicht mehr als 6 Tropfen aus der beigegebenen Ampulle betragen. Zum Offnen
und SchlieBen der Ampulle dient die beigefigte Nadel. Andere Flossigkeiten sind
zur Verwendung im Dampferzeuger nicht geeignet.

Sollte sich keine oder nur ungeniigende Raucheniwicklung einstellen, obwohl gentgend Rauch-
flussigkeit eingefullt wurde, so ist das Haarrdéhrchen (Kapillare) vorsichtig aus dem Dampf-
erzeuger: herauszunehmen (Figur 5) und mit dem Reinigungsdraht zu sdubern. Dieser ist am
schrdgen Ende des Kapillarréhrchens einzufiihren. Nach dem Reinigen wird das Kapillarréhrchen
mit dem abgeschrégten Ende nach unten wieder in den Dampferzeuger eingesetzt. Ein Ersafz-
haarréhrchen liegt bei. Ampullen mit Dampfél sind im Spielwarenfachgeschdft unter der

Nr. 0241 erhdltlich. Die Lokomotive kann auch ohne Dampfél betrieben werden.




