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3050 . Modell der Schweizer Elektrolokomorive Ae 616
Bevor Sie die Mqschine in Betrie! nehrnen, beqchten Sie bitte diese Gebrquchsqnweisung. Be-sonders wichtig sind die Punkte l, 2 und 3.

Jr_9g::l-{lylq fÜr Vor- und Rückwörtsfqhrl. Durch Auslösen_dgr Ubersponnuns om MARKSN-Trqnsformotor wird die Fqhrtrichlr.rls der Lokomotive umgeschotter. U;-;" ei,t-*qnUfiäiä, Um-schqllen zu-g.ewöhrleis.ten, empfiehlie-s. sich, den Reglerkiopi Jui-ir"nrf"irorors vor dem Urn-schqlten auf d'ie Bezeichnung "0" zu stellen.
lst die Sponnung des -Lichtnltzes zu hq,.!t, so_ scholtet die Moschine bei schneller Fohrt von selbstum oder sie bleibl slehen. ln einem solchen Folle ist noch Abnohm; i;; 6[;;iilg!i;ärö Giäf,tfqn\l S) die Schotrschieberfeder des"Folirril.hi;;ö';

schqllers elwqs mehr z_u- sponnen. lst die Sponnung
d"t lichtnetzes Ju niedrig, wechsett die lo*omotivä
beim Auslösen der uberirionnuns aiä Fotrtrtiäiüriö
nicht. Pie Sponnung dei Schqtr-schi;be;i;j;r muönicht. Pie Sponnung dei Schqlischieberfeder mu
vermrinderl werden. Zum Soonnen bzw- Na,chlaccavermrinderl w-erden. zum sponnen bzw. Nochrosien
der scholtschieberfeder isi der qm sctroirictriäräi
ongebrochte Federeinhöngehoken mit einem Schrou-
benzieher entsprechend zu biegen (Fig. l).

Fig. 1 Fahrtrichtungssch alter
Reversing switch

. Relois inyerseur
lnversor
Commutotore oufomof ico
Frqm och bockre/ci
Perf ektomskiffer
Omschokelrelois

2. Bürsten. Die Bürsten werden durch die Bürsten-
fede,rn ouf den Kollekto'r gedrückt und müssen
gut oufliegen. Sollte die Lbkomotive nicht foh-
ren, empfiehlt es sich, cien Trqnsformotor ouf
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4. Wohlweiser Belrieb durch Ober- oder Unterleiturlg. Für die Umscholtuns ouf Unter- oderOberleitungsbetrieb ist on der Lokomotive ein besöderer Umsifrälihänui -oröO*äfii. Säi*
Logu ist in FiS. 4 gezeigt.
5. Demontoge S+ Loftom,otivgehöuses. Die_i,t -lig . 4.gezeigte Gehöusebe,festigungsschroube istzu entfernen. Beim Wiederoüfsetzen des Gehöuöes iit doioüf rü ;Ai;tr,;;ö-jä-ü*-tttätäi
zum Fohrtrichtungsscholter führenden Kobel nicht eingeklemmt sind-.-- 

---'

Umscho/fer lür Ober- Unterleitungsbefrieb Fig.4
Lever for swifching oyer f rom overheod confocf
wire fo track confocf working . Moneffe du
commutateur (bronchement sur pqntogrqphes
ou f rotteur). Conm utodor de linäa de"tro'boio
otireo sobre lineo inferior y viceverso . Inver- Gehciusebefesfigungsschroube . Fixing screw
sione dolle lineo oereo ol'binorio . Omkopp- Ior the cosing ; Vi! de fixotion de lo"coisse .
lingsspo.k för ström uppto.gping f rän luftledn'iitg Tornillo de sujecidn de Io cojo . Vife di fis-
eller mittledqre^-. O.mskiffergyeb til luft- og qoggio del monfello del locomotore. Kdpons
underledningsdrift " Hondschokeloor voor bo- fösfskruv . Skruen der fosfholder lokomofivöver-
ven- en benedenleiding delen . Schroef voor bevesfiging van de kop

Schmierstellen von unten
Lubricoting poinfs lrom underneoth
Plqn de groissoge, motrice vue du dessous
Punfos de engrose visfos por deboio

4

Punti di lubrificazione dcll di soffo
Smörisfö llen underif rdn
Smsresfeder under neden
Smeerpu nten von beneden gezien
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über den Popierrond schieben. Dos überstehende Schiebebild
drücken und dos Popier unter dem Schiebebild wesziehen. Dos
Finger qndrücken. Unter Umstönden empfiehlt es-sich, eine,n
benötigten .lVoppen vorzunehmen, dos i; der oben genonnten
Unterloge (Blechdose oder dgl.) oufgebrocht wird.

5T5
3050 Model of the Swiss Ae 6/6 Electric Locomotive
Pleqse reqd this lnslruction corefully before plocing the locomotive in service. Poinls l, 2 qnd 3qre speeiolly imporlonl.
1.. Reversing. The locomotive cqn be reversed-qnd its lighting system chonged over by opplying
the excess volloge qvqilqble qt lhe MARKIIN trqnsfonier. i-f ii qrdvisable-to set the'cohirditei
on lhe lrqnsformer io ils "0" position before reversing, so thcü lhe Iocomolive moy reverse osit should. --
lf-the voltage gf yoql lighling syslem_is too high, the locomotive will reverse of its own cccord
when running fqst; if if does, toke off its cosfng (see point 5) qnd increose the tension of thä
reversing slide spring on tlle reversing switch slightly.-lf the voltcge of the lighling system is
too low, _lhe locomotive will not revers-e when the excäss voltoge is äpplied; the--n the-teirsion of
the switch slide spring mu_1t be slqckened. This spring cqn be tilhteneä'or slackened, cs the cqse
TqJ bq, by _:uitobly. bending the hgo!. it clips ön- w:ith q scre,wdriver (fig. l).
2. Brushes. The brushg.s ore..pressed down on to the commutotor by thäi;spiings ond must bed
in well. lf the locomotive will nof run, we odvise plocing it on the rdils (ofte'r rerioving its cosino
first of oll - see point 5), s.etting.the tronsformei to o-medium voltqg-e ond pressing- tightly oi
the brush springs by o leod pencil or screwdriver. lf the locomotive lhen ruis, the bruihes ore
llis.lsing in their holders, ond cleorling them will result in the locomotive runnin! properly ogoin.
With.springs thot ore too stronq, lhe brushes will oct os o broke on the commutötör ci,f *rä mätor,
gnd if they ore too weok, o hlgh resistonce will be set up between brushes ond commutotor.
The tension of .the brush springs-must theref_ore be increosed or reduced, os moy be required.
Reploce worn brushes by new ones - No. 60 030.
3. lubricqtion. We odvise oiling the ormoture ond geor wheel beorings ofter the model hos
been running for obout forty höurs, ond olso if it hios been loid up for ony lensth of time.
Some oil should olso b" given to the recess leoding from obove into'the driving bögie (fig.3),

6

ouf die zu dekorierende Stelle
Schiebebild sodonn mit nossem

ersten Versuch mit einem nicht
Weise ouf eine entsprechende



Verwisseling von de bqnden:
o) schroef von koppeling von het oongedreven drooistel los nemen en plostic bekleding ver-

wiideren,
b) met een pincet de oude bonden er of nemen,
c) no de wielen te hebben schoo.ngemookt, nieuwe. ontislipbonden 7153 omteggen, woorbii er

goed op gelet moet worden, dot ze precies in de wielgjroef liggen en niet-ledi'ooid zitien,
d) plostic bekleding en koppeling weer vostschroeven.

8. Slee.pc.onlocl. Als de locomotief von de roils..genomen wordl, moet de sleepschoen ongeveer
2 mm buiten de wielflenzen uitsJeken, zodot hii, ols de mochine op de roils'stoot, voldäende
d;uk heeft.op de p.untcontocte.n. Eventueel moet de blqdveer onder de sleepschoen met een pincet
of pl.ot buigtong.etie.overeenkomstig .wo1de-1 biigebogen (fi.q, 5). ls de'sleepschoen uurrlut"n,don kgn hii no het losdrodien von-de in fig. 4-zichlbore'sähroef worden vörwiiderd en dooi
een nieuw ileepcontoct 7164. (verkriioboor. bi-i de leveroncier von Ut trei;) wordän'uewonge".
Bii . het vqstschroeven von het nieuwe sleeicontoct er op letten, dot hbt contoctplootie- er
onder goed rechl ligt.
9. lig.ppulinqen. De stond von de koppelingen kqn met de koppetingsmol 7001 gecontroleerd
en biigesteld worden.

10. Aqnb,rengen von een onder.wspen. De. locomotief heeft in overeenstemming met ziin serie-
nummer het wopen von het konton Bern gekregen. Wil men in ploots dqorvon e-en ondeii'*opun
o.onb.rengen, don moet eerst het .oongebrächte-wopen,. me-t een Vochtig topie *onden 

";r*iiJärd;don het wopen, dot men wil oonbrengen, von de siroök ofknrppen en ongeveei i *lnuui in woter
leg.gen..Tronsfer uit het wqter ne.men, evgl loten uitdruppelen'en het wdpenäen p;;;-riiiiruiäi
buiten de rond von.het pop.ier schuiven. Dit overstekende deel von het wäpen;ö ä;i" Aä.oreren
ploots drukken .en het popier voorzichtig onder de rest von het wopen wegtrett än. 
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wopen met notte vinger nog even oondrukken. Heeft men.op-dit'gebiedgeen eivoiing,-Aon
verdient het oonbeveling heleerst op.iets.onders (b. v. een blikken däosie) tä-piofeien-niet e"n
wqpen, dot men niet von plon is te gebruiken.
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